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© Verfahren und Vorrichtung zum Regeln der Riemenspannung eines Riementriebs. vorzugsweise fur 
Verbrennungskraftmaschinen von Kraftfahrzeugen 

@ Verfahren und Vorrichtung zum Regeln der Riemenspan- 
nung eines Riementriebs, vorzugsweise fur Verbrennungs- 
kraftmaschinen von Kraftfahrzeugen. 

Um bei einem Riementrieb vorzugsweise fur Verbrennungs- 
kraftmaschinen von Kraftfahrzeugen die Riernen und Rie- 
menscheibenlagerungen vor unnotigem VerschleiB bzw. 
hoher Beanspruchung zu schutzen, indem nur bei vollem 
Riemenzugkraftbedarf auch die voile Vorspannung wirksam 
wird, wird vorgeschlagen, . dafi die Riemenspannung in 
Abhangigkeit von dem Ladezustand der Batterie (8) und/ 
oder vom EinschBrtzustand der vom Riernen (2) getriebenen 
Aggregate (3\ 4') eingestellt wird. 
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren nach dem Ober- 
begriff des Anspruchs 1 und eine Vorrichtung zur 
Durchfiihrung dieses Verfahrens. 5 

Aus der DE-OS 38 16 733 ist eine hydrauiisch betatig- 
te Spannvorrichtung fur Transmissionen bekannt, bei 
der eine in Spannrichtung bewegbare Spannroile durch 
den Betriebsdruck des Olkreislaufs im Motor im Betrieb 
eine gegenuber dem Stillstand starker angespannte Rie- i 0 
menspannung erzeugt. Auch in der DE-OS 36 05 041 ist 
eine Einrichtung zum selbsttatigen Vorspannen und 
Dampfen von Kfz-Riemenspannrollen beschrieben. 
Diese Einrichtungen lassen jedoch unberucksichtigt, 
daB im Betrieb eines Kfz unterschiedliche Kraftbediirf- 15 
nisse bezCiglich des Riementriebs auftreten. Sie lassen 
z. B. insbesondere unberucksichtigt, daB bei geringem 
Ladezustand der Batterie uber die Lichtmaschine bzw. 
den Ladegenerator die Batterie wieder aufgeladen wird, 
wobei ein zusatzlicher Kraftbedarf entsteht der auf das' 20 
Riemensystem einwirkt. Ein erhohter Kraftbedarf ent- 
steht z. B. auch t wenn weitere Aggregate die vom Rie- 
mentrieb angetrieben werden, zeitweise eirigeschaltet 
werden, wie das z. B. bei Klimaanlagen der Fall ist, die ja 
nicht dauernd in Betrieb sind. Dies kann in manchen 25 
Fallen dazu fuhren, dafl die an sich ausreichende Rie- 
menspannung zu niedrig wird und der Riemen rutscht. 
Die Folge davon ist ein bekanntes Quietschen des Rie- 
mentriebs z. B. beim Anfahren des Kraftfahrzeuges. Um 
dies zu vermeiden wird meistens der Riemen starker 30 
vorgespannt, bis das Quietschen nicht mehr auftritt. Da- 
durch ist jedoch im Normalbetrieb der Riemen zu sehr 
vorgespannt, was zu vorzeitigem VerschleiB sowohl des 
Riemens als auch der entsprechenden Lagerungen fiihrt 

Es ist deshalb Aufgabe der Erfindung, ein Verfahren 35 
und eine Vorrichtung zum Regeln der Vorspannung des 
Riementriebs so weiter zu entwickeln, daB nur bei vol- 
lem Riemenzug-Kraftbedarf auch die voile Vorspan- 
nung wirksam wird, bei geringem oder normalem Kraft- 
bedarf jedoch die Riemen und Riemenscheibenlagerun- 40 
gen vor unnotigem VerschleiB bzw. hoher Beanspru- 
chung geschutzt sind. 

Die Losung erfolgt dadurch, daB die Riemenspannung 
in Abhangigkeit von dem Ladezustand der Batterie und/ 
oder vom Einschaltzustand der vom Riemen getriebe- 45 
nen Aggregate einstellbar ist. Dies kann entweder da- 
durch erfolgen, daB die Riemenspannung bei vollem La- 
dezustand der Batterie verringert wird, bzw. daB die 
Riemenspannung bei geringem Ladezustand der Batte- 
rie erhoht wird, bzw. daB die Riemenspannung erhoht 50 
wird, wenn gewisse Aggregate eingeschaltet sind. Die 
Mittel zum Regeln der Riemenspannung konnen hy- 
drauiisch, magnetisch oder elektrischer Art sein bzw. 
durch einen mechanischen Stellantrieb erfolgen. Eine 
gewisse automatische Regelung laBt sich dadurch erzie- 55 
len, daB die Riemenspannung durch ein Verringern der 
Kraft eines der Andruckkraft der Spannroile entgegen- 
wirkenden batteriespannungsabhangigen Magneten er- 
folgt, der bei Abfall der Batteriespannung eine geringe- 
re Entlastungskraft erzeugt. 60 

Die Erfindung soli an einem Ausfuhrungsbeispiel 
schematisch dargestellt werden. 

Fig. 1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungs- 
gemaBen Riementriebs. 

Fig. 2 zeigt schematisch eine Ausfuhrung, bei der das 6 5 
Entlastungselement als batteriespannungsabhangiger 
Elektromagnet ausgebildet ist, der der Andruckkraft der 
Spannroile entgegenwirkt. 



In Fig. 1 ist ein erfindungsgemaBer Riementrieb bei 
einem Verbrennungsmotor dargestellt. Di«- Antriebs- 
scheibe 1 treibt den Riemen 2 der uber die Riemenschei- 
be 3 die Lichtmaschine 3' und uber die Riemenscheibe 4 
z. B. die Klimaanlage 4' antreibt Der Riemen 2 wird 
dabei von einer Spannroile 5 vorgespannt Die Spann- 
roile 5 ist an einem Schwenkhebel 6 angeordnet, der von 
einem Stellglied 7 verstellbar ist, so daB die Riemen- 
spannung verandert werden kann. 

. Dazu fuhren Steuerleitungen von der Lichtmaschine 
3', der Klimaanlage 4' und/oder der Batterie 8 zum Stell- 
glied 7. Wenn sich nun 2. B. die Klimaanlage 4' einschal- 
tet, wird uber das Stellglied 7 der Schwenkhebel 6 nach 
links verschoben, so daB die Riemenspannung erhoht 
wird. 

Ebenso kann die Riemenspannung erhoht werden, 
wenn der Ladezustand der Batterie 8 abfalit oder wenn 
die Lichtmaschine 3' Ladestrom erzeugt Beim Aus- 
schalten der Klimaanlage 4' bzw. bei genugendem Lade- 
zustand der Batterie 8 wird die Riemenspannung ver- 
mindert, in dem uber das Stellglied 7 der Schwenkhebel 
6 nach rechts verschoben wird. 

In Fig. 2 ist die Spannroile 5 von einer Zugfeder 9 
vorgespannt. Am Schwenkhebel 6 greift ein Elektroma- 
gnet T an, der der Federkraft entgegenwirkt und den 
Riementrieb entlastet Wenn nun die Spannung der Bat- 
terie 8 abfalit oder der Regler 10 anspricht, weil z. B. die 
Klimaanlage sich einschaltet, verringert sich die Span- 
nung am Elektromagnet 7', so daB die Entlastungskraft 
gennger wird und die Feder 9 den Riemen 2 starker 
vorspannt. Ein ebenfalls am Schwenkhebel angreifendes 
Dampfungselement 1 1 dampft die auftretenden Schwin- 
gungen. 

Patentanspruche 

1. Verfahren zum Regeln der Riemenspannung ei- 
nes Riementriebs, vorzugsweise fur Verbrennungs- 
kraftmaschinen von Kraftfahrzeugen, wobei die 
Riemenspannung durch eine Spannroile deren An- 
druckkraft iiber ein Stellglied einstellbar ist, regel- 
bar 1st, dadurch gekennzeichnet, daB der Ladezu- 
stand der Batterie (8) und/oder der Einschaltzu- 
stand der vom Riemen (2) getriebenen Aggregate 
(3', 4') uberwacht und die Riemenspannung in Ab- 
hangigkeit von dem Ladezustand der Batterie (8) 
und/oder vom Einschaltzustand der vom Riemen 
(2) getriebenen Aggregate (3<, 4') uber ein Stellglied 
(7 ) 7')eingestellt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Riemenspannung bei nahezu vol- 
lem oder vollem Ladezustand der Batterie (8) ver- 
ringert wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Riemenspannung bei geringem 
Ladezustand der Batterie (8) erhoht wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Einschalten eines vom Riemen 
(2) getriebenen Aggregates (3', 4') die Riemenspan- 
nung erhoht wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Ausschalten eines vom Riemen 
(2) getriebenen Aggregates (3', 4') die Riemenspan- 
nung verringert wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 2 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei hydrauiisch vorgespannten 
Spannrollen (5) der Druck vermindert wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4 f dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die Riemenspannung durch ein 
Verringem der Kraft eines der Andruckkraft der 
Spannrolle (5) entgegenwirkenden Entlastungsele- 
ment (7) bei Abfall der Batteriespannung erhoht 
wird. 5 

8. Vorrichtung zum Regeln der Riemenspannung 
eines Riementriebs, wobei die Riemenspannung 
durch eine Spannrolle und ein Stellglied einstellbar 
1st, dadurch gekennzeichnet, daB eine Oberwa- 
chungseinrichtung (10) vorgesehen ist, die den La- io 
dezustand der Batterie (8) und/oder den Einschalt- 
zustand der vom Riemen (2) getriebenen Aggrega- 
te (3' ( 4') uberwacht und an das Stellglied ein Signal 
zum Verandern der Riemenvorspannung gibt t 
wenn ein vorgegebener Sollwert oder Einschaltzu- 15 
stand erreicht ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Spannrolle (5) an einem Schwenk- 
hebel (6) angeordnet ist, der von einer Feder (9) 
vorgespannt ist und an dessen anderem Ende ein 20 
entlastendes Stellglied angreift. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das entlastende Stellglied (7) ein bat- 
teriespannungsabhangiger Hubmagnet (7') ist. 
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